Winterthur, 22. September 2021
GGR-Nr. 2021.78

An den Grossen Gemeinderat

Winterthur

Kredit von Fr. 1'500’000 fir die Ausarbeitung einer vertieften Vorstudie zur Zentrumserschlies-
sung Neuhegi-Griize (Projekt-Nr. 11411)

Antrag:

Fur die Ausarbeitung einer vertieften Vorstudie Zentrumserschliessung Neuhegi-Grize (Pro-
jekt-Nr. 11411) wird ein Projektierungskredit von 1 500 000 Franken zu Lasten der Investitions-
rechnung des allgemeinen Verwaltungsvermdgens bewilligt.

Die Bewilligung erstreckt sich auch auf die durch Teuerung und MWST bedingten Mehr- oder
Minderkosten; Stichtag fur die Kostenberechnung ist der 7. Juni 2021.

Weisung:

.  Zusammenfassung

Im Jahr 1995 wurde das Gebiet Oberwinterthur/Griize als Zentrumsgebiet von kantonaler Be-
deutung festgelegt. Schon damals war klar, dass die Erschliessung des Gebietes ungeniigend
war. Am 7. Juni 2017 hat der Kantonsrat mit der Teilrevision des kantonalen Richtplans die
heute gultige Linienfihrung der Zentrumserschliessung Neuhegi-Gruize festgelegt.

Es gibt starke technische Vorbehalte zur Linienfihrung, wie sie im Richtplan eingetragen wor-
den war. Die Hauptthemen dabei sind der Grundwasserschutz und der Tunnelbau, die Schwie-
rigkeit des dicht bebauten Umfelds sowie das mittlerweile realisierte Hochwasserriickhaltebe-
cken Hegmatten. Geméass Fachleuten gibt es aber Losungsansatze, die technisch machbar
sind. Der Stadtrat hat am 28. April 2021 mit einer Medienmitteilung («Die Stadt macht vorwarts
mit der Zentrumerschliessung Neuhegi-Grize») Uber den Stand und das weitere Vorgehen
informiert.

Mit einer vertieften Vorstudie soll die Linienfuhrung nun abschliessend geklart und ihre techni-
sche, verkehrliche und stadtebauliche Machbarkeit und Zweckmassigkeit nachgewiesen wer-
den. Andere wichtige Punkte sind die flankierenden Massnahmen, Umweltthemen und die Ab-
stimmung mit der rAumlichen Entwicklungsperspektive Winterthur 2040. Die vertiefte Vorstudie
ist Grundlage fur die weiteren Planungs- und Projektschritte.

Der Vorteil der vertieften Vorstudie ist, dass bis Anfang 2025, ohne einen kostenintensiveren
und langeren Projektierungsprozess durchzufihren, Planungssicherheit und Klarheit geschaf-
fen werden kénnen. Auf der Grundlage der Studie soll dann bis 2026 die Projektfinanzierung



zwischen Stadt und Kanton definiert und genehmigt werden. Von 2027 bis 2029 kann das Vor-
projekt abgeschlossen und von 2030 bis 2032 das Bauprojekt erarbeitet werden. Die Bauaus-
fuhrung soll 2035 starten und wird finf Jahre dauern.

Kosten
Total Bruttoinvestition Fr. 1 800 000.00
davon gebundene Ausgaben Fr. 0.00
Total neue Ausgaben Fr. 1 800 000.00
abzuglich bewilligter und beanspruchter Projektierungskredit Fr. 300 000.00
Beantragter Kredit Fr. 1 500 000.00

II. Detaillierte Ausfiihrungen

1. Ausgangslage

1.1 Kantonales Zentrumsgebiet Oberwinterthur/Griize

Das kantonale Zentrumsgebiet Oberwinterthur/Grlze ist eines der wichtigsten Entwicklungs-
gebiete im Kanton Zirich. Mit der Bezeichnung von Zentrumsgebieten will der Kanton die Ent-
wicklungsfahigkeit und internationale Konkurrenzfahigkeit des Grossraums Zurich signalisie-
ren, férdern sowie langfristig sicherstellen. Dem Zentrumsgebiet Oberwinterthur/Griize kommt
dabei eine besondere Bedeutung zu, da dieses Gebiet ein hohes Veranderungspotenzial in
sich tragt, welches durch eine langfristig ausgerichtete Neuorientierung unterstitzt und gestal-
tet werden soll. Insgesamt sollen dabei auch die bestehenden Strukturen fur Industrie und Ge-
werbe weiterentwickelt und verdichtet werden. Die Bereiche rund um die Bahnhéfe Hegi, Ober-
winterthur und Griize werden zu durchmischten, stadtischen Quartieren umstrukturiert.

Zentraler Baustein zur Foérderung dieser Entwicklung ist die Gewébhrleistung einer leistungsfa-
higen Anbindung des Zentrumsgebiets an das libergeordnete Strassennetz, welche von der
Autobahn direkt in das Gebiet fuhren soll und damit zu einer besseren Erreichbarkeit fur die
dort ansassigen Wohn-, Industrie- und Gewerbebetriebe und den Gilterverkehr beitragen soll.
Die neue Strasse ist Voraussetzung fur eine funktionierende Gesamtldsung mit erganzenden
Massnahmen fir den Offentlichen Verkehr (OV), den motorisierten Verkehr (MIV) und den
Fuss- und Veloverkehr im gesamten Gebiet. Die Massnahmen reichen von der neuen Strasse,
zur Gewabhrleistung einer optimalen Erreichbarkeit des gesamten Zentrumsgebietes fiur den
MIV, zu zeitlich und inhaltlich abgestimmten flankierenden Massnahmen, tber die Forderung
des OV durch die dadurch entstehende Entlastung bedeutender Strassenachsen (OV-Hoch-
leistungskorridore), bis zu diversen Massnahmen fir den Fuss- und Veloverkehr. Begleitet wer-
den die Massnahmen durch weitere bedeutende quartierspezifische Mobilitdts- und Entwick-
lungsmassnahmen (Mobilitdtsmanagement, Massnahmen der Quartierentwicklung).

1.2 Stadtisches Gesamtverkehrskonzept (sGVK)?

Massnahmen zur Verbesserung der Erreichbarkeit und zur Schaffung einer nachhaltigen Mo-
bilitat wurden im sGVK, welches der Grosse Gemeinderat 2011 ohne Gegenstimme zustim-
mend zur Kenntnis genommen hat, festgelegt. Seither wurden verschiedene Projekte vorange-
trieben. Im sGVK ist die Realisierung einer neuen Strasse zur Zentrumserschliessung Neuhegi-
Gruze enthalten.

1 GGR-Nr. 2011-082 vom 3.10.2011



1.3 Verkehrskonzept Neuhegi-Griize
Das Verkehrskonzept Neuhegi-Griize wurde vom Stadtrat verabschiedete und mit einer Medi-
enmitteilung am 20. Marz 2015 verdoffentlicht.

Zentrale Voraussetzung fur die geplante Entwicklung des Gebietes Neuhegi-Griize ist ein leis-
tungsfahiges Verkehrssystem, das alle Verkehrstrager (MIV, OV, Velo- und Fussverkehr) be-
ricksichtigt. Das System sieht deshalb vor, die Mobilitdt moglichst optimal auf alle Verkehrs-
trager zu verteilen. Stadteinwarts sollen die Bewegungen durch den OV und den Velo- und
Fussverkehr bewaltigt werden, weil das Verkehrsnetz in der Innenstadt bereits stark ausgelas-
tet ist. Stadtauswarts soll fir den MIV eine neue Verbindung zum Autobahnanschluss Ober-
winterthur geschaffen werden.

Zum Konzept gehoren neben der Zentrumserschliessung Neuhegi-Gruze verschiedene andere
Vorhaben. So wurden das Projekt zur Erhéhung der Fahrplanstabilitdt von Stadtbus auf der
Seenerstrasse?, das Projekt «Im Link» zur Verbesserung des Fuss- und Radweges?, der neue
Weg entlang der SBB-Linie zwischen der Strasse im Link und dem Bahnhof Oberwinterthur?,
das Parkband Neuhegi umgesetzt und der Kredit fur die neue OV-Briicke «Querung Griize»
wurde angenommen®.

Weitere zentrale Elemente des Konzepts sind Veloschnellrouten, die weitere Optimierung von
Bus- und Bahnnetz, das Mobilitatsmanagement, die Parkraumplanung und -bewirtschaftung
fur offentliche und private Parkierungsanlagen sowie die Verbesserung der Zugange und die
Aufwertung der Bahnhofe.

1.4 Raumliche Entwicklungsperspektive Winterthur 2040°

Gemass der raumlichen Entwicklungsperspektive Winterthur 2040 kann der Al-Ausbau zu-
sammen mit der Zentrumserschliessung Neuhegi-Gruze und einer schrittweisen Reduktion der
Zentrumsdurchfahrt als Chance zur Entlastung der Stadt genutzt werden. Das Umfahren der
Stadt auf der Autobahn wird damit attraktiver als das Durchfahren. Die Erreichbarkeit von Zent-
rum, Innenstadt und Quartieren bleibt gewahrleistet.

1.5 Planung Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize

Die Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize hat eine lang zuriickreichende Planungsge-
schichte. Schon 1995 war klar, dass die Erschliessung fir die angestrebte Dichte eines Zent-
rumsgebietes ungeniigend war. 1998 wurde eine Entlastungsstrasse (damals in Parallelfiih-
rung zur Frauenfelderstrasse teilweise westlich des SBB-Trassees bis zur Seenerstrasse) in
den kommunalen Verkehrsplan aufgenommen. Die Linienflihrung geriet aber zunehmend unter
Druck und in Konflikt mit Arealplanungen (z.B. Erweiterung SBB-Unterhaltswerk). Es musste
ein Ersatz fur sie gefunden werden. 2012 wurde die Planung gestartet. Insgesamt wurden sie-
ben mogliche Linienfihrungen untersucht, wovon die sogenannte Variante D als Bestvariante
eruiert wurde. Die Linienfihrung wurde als Massnahme mit hoher Prioritat ins Agglomerations-
programm der 2. Generation aufgenommen. Seitens der Bevolkerung und dem Gewerbe ent-
stand jedoch massive Kritik an der oberirdischen Linienfihrung, sodass der Stadtrat sich bereit
erklarte, die Linienfuhrung in einem kooperativen Verfahren, unter Beteiligung von Vertretun-
gen aus allen betroffenen Kreisen (Anwohnende, Industrie und Gewerbe, Grundeigentimerin-
nen und Grundeigentiimer, Freizeit, etc.), nochmals neu zu beurteilen. Am Schluss des Ver-
fahrens standen noch drei Varianten zur Wahl. Neben der urspriinglichen Variante wurden zwei
unterirdische Varianten in die engere Auswahl miteinbezogen.

2 GGR-Nr. 2018.23 vom 25.6.2018

3 GGR-Nr. 2018.38 vom 5.11.2018

4 GGR-Nr. 2020.35 vom 29.6.2020

5 Volksabstimmung vom 29.11.2020 / GGR-Nr. 2020.28 vom 24.8.2020

6 Medienmitteilung vom 1.7.2021 («Ein Kompass fir die raumliche Entwicklung»)



Im Rahmen eines Abwagungsprozesses fiel die Wahl schlussendlich auf die sogenannte Vari-
ante 6u, welche grundsatzlich der urspriinglichen Linienfihrung der Variante D entspricht, je-
doch den Abschnitt von der Hegmatten bis zum Knoten Sulzerallee/Ohrbiihistrasse in einen
Tunnel verlegt. Mit Beschluss vom 7. Juli 2017 wurde die Linienfihrung durch den Kantonsrat
im kantonalen Richtplan Verkehr festgesetzt.

1.6 Technische Vorbehalte

Die Richtplanvariante unterquert somit das bestehende Siedlungsgebiet von Hegi in einem
Tunnel und mindet im Bereich der Sulzerallee/Ohrbihlistrasse an die Oberflache und fihrt
dann bis zum Ohrbuhlkreisel. Beim Anschluss im Norden an die Frauenfelderstrasse wird eine
Briickenlésung favorisiert, der Richtplan lasst aber auch eine oberirdische Linienfihrung mit
Unterquerung der SBB auf Hohe Rietstrasse als Riickfallebene zu. Die genaue Festlegung der
Linienfihrung wurde jedoch bei mehreren Konfliktpunkten (Tunnelldsung und Grundwas-
serthematik, Lage der Tunnelportale, Hochwasserriickhalteraum Hegmatten etc.) offengelas-
sen.

Eine Analyse der offen gelassenen Konfliktpunkte ergab starke technische Vorbehalte zu Teil-
bereichen der Linienfihrung, welche zwingend vor Inangriffnahme der kostenintensiven und
detaillierten Projektierungsarbeit geklart werden missen. Der urspriingliche Plan, als nachster
Schritt mit den Projektierungsarbeiten zu starten, welche bei Projekten in dieser Grossenord-
nung mit mehreren Millionen Franken veranschlagt werden, muss deshalb zurlickgestellt wer-
den.

Wegen der starken technischen Vorbehalte muss zur Erlangung der notigen Planungssicher-
heit zuerst eine machbare Linienfihrung gefunden werden, bevor weitere Projektierungs-
schritte ausgeldst werden. Der Stadtrat hat am 28. April 2021 mit einer Medienmitteilung («Die
Stadt macht vorwarts mit der Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize») tber die technischen
Vorbehalte und das weitere Vorgehen informiert.

2. Weiteres Vorgehen

Mit einer «vertieften Vorstudie» soll die Machbarkeit des Gesamtprojektes nachgewiesen so-
wie die Kostengenauigkeit erhoht und die Gefahren eingegrenzt werden. Gleichzeitig sollen
weitere Themen (Trassierung, Kosten-/Nutzen-Betrachtungen, Betriebskonzept inklusive flan-
kierender Massnahmen, Umwelt und Stadtebau) vertieft werden. Das Ergebnis dieser vertief-
ten Vorstudie, welches zwischen der Vorstudie nach SIA 21 und 22 und dem Vorprojekt nach
SIA 31 liegt, soll eine Bestvariante sein. Diese Bestvariante ist dann die Grundlage fur die
nachsten Planungs- und Projektierungsschritte gemass untenstehender Darstellung.
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Es sind folgende Termine vorgesehen:

— Ausarbeitung vertiefte Vorstudie in den Jahren 2022 — 2024

— Eingabe in das Agglomerationsprogramm des Bundes 5. Generation: 2025 (Ziel: A- oder
B-Massnahme)

—  Definition und Genehmigung Projektfinanzierung Stadt/Kanton: 2025 — 2026

— Ausarbeitung Vorprojekt: 2027 — 2029

— Ausarbeitung Bauprojekt: 2030 — 2032

—  Start Bauausfiihrung: 2035

— Bauzeit: rund 5 Jahre

Die vertiefte Vorstudie wird in engem gemeinsamen Austausch mit dem Kanton federfuhrend
durch das Tiefbauamt der Stadt Winterthur ausgearbeitet.

3. Vertiefte Vorstudie

Es ist das Ziel, mit der vertieften Vorstudie auf Basis des bestehenden Richtplaneintrags Zent-
rumserschliessung Neuhegi-Griize, eine machbare und zweckmassige Linienfihrung bestim-
men zu konnen. Die vertiefte Vorstudie baut dabei auf den bestehenden Studien (Planungs-
studie 2012, kooperatives Verfahren 2013) sowie auf den Vorarbeiten zur vertieften Vorstudie
(2020/21) auf.

Das Vorhaben wird vorwiegend durch den Bund und den Kanton finanziert werden. Fur die
Einreichung als A-Projekt im Agglomerationsprogramm verlangt der Bund unter anderem ein
ausreichendes Kosten-/Nutzenverhaltnis sowie ein Vorprojekt gemass SIA-Norm 103. Auch
die flankierenden Massnahmen sollten einen ahnlichen Planungsstand aufweisen und Be-
standteil des Gesamtprojektes sein. Mit der Verkehrsinfrastrukturmassnahme verkniipfte Sied-
lungsmassnahmen mussen ebenfalls ausreichend konkretisiert sein.

Es ist das Ziel, bei der Ausarbeitung der vertieften Vorstudie diese Anforderungen fur die Ein-
reichung ins Agglomerationsprogramm bestmdglich zu erfillen und fiir das Vorhaben eine
mdglichst hohe Projektreife (insbesondere Machbarkeit, Detaillierungsgrad, Gefahren, Kosten-
genauigkeit, flankierende Massnahmen) zu erhalten.

3.1 Planungskorridor

In den Vorarbeiten wurden nicht nur die verschiedenen Konfliktpunkte (Grundwasser, Hoch-
wasserrickhalteraum, Tunnelportale etc.) festgehalten, sondern auch Spielrdume flr mach-
bare Linienfihrungen festgestellt. Es kann ein Planungskorridor vorgeschlagen werden, in dem
die bau- und bewilligungstechnischen Gefahren deutlich verringert werden kénnen. Die Linien-
fuhrung der Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize, die im Norden am heutigen Knoten Frau-
enfelder-/Rietstrasse beginnt und im Sdden am heutigen Ohrbihlkreisel endet, soll folgende
Punkte berlcksichtigen:

— Im Siedlungsbereich soll aus Larmschutzgriinden die Linienfuhrung unterirdisch sein.

— Die Grundwasservorkommen sollen moglichst umfahren werden. Deswegen soll, eine
neue Linienfihrung 6stlich der Variante 6u gesucht werden. Eine Beeintrachtigung des
Grundwassers ist nur moglich, wenn es keine andere Variante ohne Beeintrachtigung gibt
(Standortgebundenheit).

— Beim Tunnelportal Std innerhalb des rechtskraftigen Gestaltungsplans Umfeld Hegi und
des privaten Gestaltungsplans «Ohrbihlistrasse»’ bestehen wegen des mangelnden Plat-
zes, des Grundwassers und des Strassenlarms grosse Vorbehalte. Der bisher angedachte
Anschluss an die Sulzerallee ist deshalb zu hinterfragen.

7 Medienmitteilung vom 12. Mai 2021



3.2 Ablauf
Die vertiefte Vorstudie wird in drei Arbeitspaketen «Grundlagenbeschaffung», «Linienfiihrung,
Machbarkeit, Zweckmassigkeit» und «Vertiefungsarbeiten» erarbeitet.

— Im Arbeitspaket 1 sollen die planerischen Grundlagen erhoben und analysiert werden. Dies
umfasst insbesondere die hydrogeologische Situation im relevanten Gebiet, die Erhebung
des Baugrundes sowie das fur die Verkehrsplanung notwendige Verkehrsmengengerust.

— Mit dem Arbeitspaket 2 werden machbare Linienflihrungen und eine Bestvariante ermittelt.
Kernelement der vertieften Vorstudie bildet eine Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB) der
als machbar eingestuften Varianten im definierten Korridor. Die ZMB besteht im Wesentli-
chen aus der Entwicklung von technisch mdglichen Varianten, einer Prifung hinsichtlich
der Zielerreichung, einem Machbarkeitsnachweis und einer Variantenbewertung, in wel-
cher auch die urspringliche Variante 6u, eine Variante O (heutige Situation) und eine Va-
riante O+ (nur betriebliche Massnahmen) enthalten ist.

— Mit den spezifischen Vertiefungsarbeiten im Arbeitspakt 3 soll die Bestvariante konkreti-
siert werden. Zur Erh6hung der Projektreife werden verschiedene Details zur Machbarkeit,
Linienfuhrung, zum Betriebskonzept, zu den flankierenden Massnahmen etc. ausgearbei-
tet und die Kostenschétzung verfeinert.

Wird der Projektierungskredit bis Ende 2021 bewilligt, kdnnen die Arbeitspakete ausgeltst wer-
den. Es wird mit einem Abschluss der vertieften Vorstudie voraussichtlich im Frihjahr 2025
gerechnet.

3.3 Organisation
Es wird ein Projekthandbuch inklusive eines Kommunikationskonzepts erarbeitet. Das Hand-
buch umfasst folgende Hauptkapitel:

— Beschreibung Auftrag

— Definition der Projektorganisation (Organigramm, Beschreibung Arbeitsgruppen, Funktio-
nen, Steuerungsausschuss und Projektaufsicht etc.)

— Informations- und Kommunikationswege (Kanton/Stadt Winterthur, Definition Begleitgrup-
pen und Bevolkerungsorientierung)

— Funktionsdiagramme

— Termine

— Kosten und Finanzierung

— Qualitatsmanagement (Controlling, Risikomanagement etc.)

3.4 Begleitgruppe

Zur Bertcksichtigung der verschiedenen Interessen soll neben dem nach Strassengesetz (b-
lichen Mitwirkungsverfahren nach 8§ 13 Strassengesetz (StrG) auch eine Begleitgruppe einge-
setzt werden. Diese Gruppe soll zu ausgewahlten Zeitpunkten den Prozess der vertieften Vor-
studie begleiten. Die Zusammensetzung der Begleitgruppe soll sich an das 2013 durchgefihrte
kooperative Planungsverfahren anlehnen.

4. Investitionsausgaben

4.1 Kostenubersicht

Die Kostenzusammenstellung beruht auf dem Kostenvoranschlag/Leistungsverzeichnis vom 7.
Juni 2021 inkl. MWST. Massgebender Stichtag ist der 7. Juni 2021.



BKP | Bezeichnung Betrag / Fr.
311 | Vorarbeiten vertiefte Vorstudie 300 000.00
321 | Arbeitspaket 1 Grundlagenbeschaffung 350 000.00
321 | Arbeitspaket 2 Linienfuhrung, Machbarkeit, Zweckmassigkeit 400 000.00
321 | Arbeitspaket 3 Vertiefungsarbeiten 250 000.00
321 | Externe Unterstitzung Bauherrschaft 100 000.00
321 | Externe Fachexperten 60 000.00
321 | Kommunikation (Begleitgruppe etc.) 60 000.00
4 Eigenleistungen Bauherrschaft 100 000.00
Reserve fur Unvorhergesehenes und Rundungen 180 000.00
Total Bruttoinvestition 1 800 000.00
Davon gebundene Aufwendungen gemass SRB vom xxx 0.00
Total neue Ausgaben 1 800 000.00
Abzuglich bewilligter und beanspruchter Projektierungskredit 300 000.00
gemass Beschluss vom 5.12.2011
Beantragter Kredit 1 500 000.00
Bruttoinvestition 1 800 000.00
Abziglich Investitionseinnahmen (Strassenfonds) 750 000.00
Nettoinvestition 1 050 000.00

4.2 Investitionsfolgekosten
Die Berechnung der Investitionsfolgekosten richtet sich nach den Vorgaben des Kantons Zu-
rich im Handbuch tber den Finanzhaushalt der Zircher Gemeinden und dem Reglement tber
die Ermittlung und Darstellung der Investitionsfolgekosten der Stadt Winterthur.

Investitionen werden entsprechend ihrer Nutzungsdauer linear abgeschrieben (8 26 VGG
i.V.m. Anhang 2 Ziff. 4.1 VGG). Beim vorliegenden Investitionsprojekt gelangen die Vorschrif-
ten fur (Bezeichnung) mit einer Abschreibungsdauer von 40 Jahren und einem Abschreibungs-
satz von 2.5 % zur Anwendung. Die Kapitalverzinsung richtet sich nach dem internen Zinssatz.

Kapitalfolgekosten Jahre 01 — 40
Abschreibung: 2,5 % der Nettoinvestition von 1 050 000 Franken 26 250.00
Kapitalzins: 1,75 % auf ¥z der Nettoinvestition 9 187.50
Sachfolgekosten

1,5 %8 der Bruttoinvestition (ohne Landerwerb) 27 000.00
Variante: effektive Werte

8 Handbuch Giber den Finanzhaushalt der Zircher Gemeinden, Kapitel 5.4.4.




Kapitalfolgekosten Jahre 01 - 40
Bruttoinvestitionsfolgekosten 62 437.50
Investitionsfolgeertrage keine 0.00
Nettoinvestitionsfolgekosten 62 437.50
Finanzierungsart

Durch Steuereinnahmen 100 %
In Steuerprozenten: 0.02 %
Im Budget 2021 betragt 1 Steuerprozent Fr. 2 690 000.00

4.3 Investitionsplanung

Das Vorhaben ist wie folgt in der Investitionsplanung des allgemeinen Verwaltungsvermogens

eingestellt;
Projekt-Nr. 11411
Projektbezeichnung Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize (Strasse)
Kostenart Verpflichtungskredite Betrag
529020 Planungsausgaben/Neuvermessung B 300 000.00

vom 05.12.2011

501011 Projektierung (vertiefte Vorstudie) # 1 500 000.00
501011 Projektierung (Vor-/Bauprojekt) # 18 200 000.00
501012 Ausflhrung # 180 000 000.00
631050 Ordentliche Staatsbeitrage -750 000.00
671005 Beitrage Bau von Uberkommunalen Strassen -200 700 000.00
Gesamtkredit 1 050 000.00
Pla- Kostenart Kostenart Kostenart Kostenart Gesamt-
nung | 501011 501012 631050 671005 betrag
bisher 200 000 200 000
2022 400 000 -200 000 200 000
2023 400 000 -200 000 200 000
2024 400 000 -200 000 200 000
2025 150 000 -75 000 75 000
2026 150 000 -75 000 75 000
2027 4 000 000 -4 000 000 0
2028 4 500 000 -4 500 000 0
2029 4 500 000 -4 500 000 0
2030 4 000 000 -4 000 000 0
2031 1 200 000 -1 200 000 0
2032 500 000 -500 000 0
2033 1 000 000 -1 000 000 0
2034 1 000 000 -1 000 000 0
2035 30 000 000 -30 000 000 0
2036 30 000 000 -30 000 000 0
2037 30 000 000 -30 000 000 0
2038 30 000 000 -30 000 000 0
2039 30 000 000 -30 000 000 0
2040 27 500 000 -30 000 000 0




5. Termine

Genehmigung Projektierungskredit Bis Ende 2021
Submission Ingenieurarbeiten und Vergabe Frihjahr 2022
Start vertiefte Vorstudie Fruhjahr 2022
Entscheid Bestvariante Sommer 2024
Abschluss vertiefte Vorstudie Frihjahr 2025
Eingabe Agglomerationsprogramm 2025
Projektfinanzierung 2025/2026
Ggf. Volksabstimmung 2026

Start Projektierung Ab 2027

6. Schlussbemerkungen

Das Langfristziel des Stadtrates im Handlungsfeld Mobilitat im Legislaturprogramm 2018 - 2022
ist, dass Winterthur eine stadtvertragliche Mobilitat ermdglicht. Als Schwerpunkt soll die Infra-
struktur und das Angebot gestiitzt auf das sGVK von 2010 ausgebaut werden. Das Entwick-
lungsgebiet Neuhegi-Griize ist bereits heute durch eine generell hohe Verkehrsbelastung und
—Uberlastung in den Stosszeiten gepragt. Die Zentrumserschliessung Neuhegi-Grlize ist des-
halb eine wesentliche Massnahme im sGVK um das kantonale Zentrumsgebiet in Oberwin-
terthur fir den MIV zeitgemass, stadtvertraglich und nachhaltig zu erschliessen.

Die Zentrumserschliessung Neuhegi-Grize tragt zur zweckmassigen Erreichbarkeit des Ge-
bietes bei, hilft die Motorfahrzeuge auf den Hauptachsen zu konzentrieren, den Schleichver-
kehr insbesondere durch Wohnquartiere zu vermeiden und den tbergeordneten Verkehr auf
die Nationalstrasse zu verlagern und erfillt damit die Ziele des Verkehrskonzepts Neuhegi-
Grlze, welches 2015 veroffentlicht wurde.

Mit einer vertiefenden Vorstudie soll vor allem die Linienfihrung abschliessend geklart, eine
Bestvariante bestimmt und ihre Machbarkeit und Zweckmassigkeit nachgewiesen werden.
Diese Studie ist die Grundlage fir die weiteren Planungs- und Projektschritte und fiir eine Auf-
nahme der Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize ins Agglomerationsprogramm ausschlag-
gebend. Die Studie soll bis im Friihjahr 2025 vorliegen und es ist vorgesehen, den Prozess in

bestimmten Zeitpunkten in Anlehnung an das kooperative Verfahren von 2013 durch eine Be-
gleitgruppe begleiten zu lassen.

Die Berichterstattung im Grossen Gemeinderat ist der Vorsteherin des Departements Bau Ubertragen.

Vor dem Stadtrat
Der Stadtprasident:

M. Kiinzle

Der Stadtschreiber:
A. Simon
Beilage:

—  Zentrumserschliessung Neuhegi-Grize — Vorarbeiten fur vertiefte Vorstudie Zentrumser-
schliessung Neuhegi-Grize, Kurzfassung vom 21. Juni 2021
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Ausgangslage

Das kantonale Zentrumsgebiet Oberwinterthur/Griize ist ein wichtiges Entwicklungsgebiet im
Kanton Zirich. Die bestehenden Strukturen fur Industrie und Gewerbe werden weiterentwickelt
und verdichtet. Die Bereiche rund um die Bahnhofe Hegi, Oberwinterthur und Griize werden zu
durchmischten, stadtischen Quartieren umstrukturiert. Die Anbindung an das Uibergeordnete
Strassennetz soll dabei zukiinftig liber eine neue Strasse erfolgen (Zentrumserschliessung Neu-
heqi/Griize). Das Gebiet Neuhegi/Griize wird mit der neuen Strasse direkt an den Autobahnan-
schluss Oberwinterthur der A1 angebunden. Damit wird eine bessere Erreichbarkeit fiir die Bevol-
kerung, die Einkaufsmdglichkeiten, die dort ansassigen Industrie- und Gewerbebetriebe und den
Guterverkehr erméglicht.

Die Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize hat bereits eine langere Planungsgeschichte: Auf-
grund einer ersten Planungsstudie hatte sich der Stadtrat anfangs 2012 auf eine Linienfiihrung fir
die neue Strasse festgelegt (Variante D) und diese fiir das Agglomerationsprogramm 2. Genera-
tion angemeldet. Seitens der Bevolkerung und dem Gewerbe gab es aber massive Kritik an der
oberirdischen Linienfiihrung, sodass der Stadtrat sich bereit erklarte, die Linienfiihrung in einem
kooperativen Verfahren, unter Beteiligung der Anwohnenden und des Gewerbes, neu zu beurtei-
len. Das Resultataus diesem Prozess war eine neue Variante miteinem Tunnel unter dem Quartier
Hegi (Variante 6u). Mit der Richtplanrevision 2017 wurde die neue Linienfihrung der Zentrumser-
schliessung Neuhegi/Griize im kantonalen Richtplan Verkehr festgesetzt.

In der Richtplanvariante unterquert die neue Strasse das bestehende Siedlungsgebiet von Hegi in
einem Tunnel, wobei die genaue Lage der Tunnelportale und die Anbindung an das bestehende
Strassennetz noch offen sind. Gleiches gilt fir den Anschluss im Norden an die Frauenfelder-
strasse. Dort wird grundsétzlich eine Briicke Uber die SBB-Gleise und die Frauenfelderstrasse fa-
vorisiert, der Richtplan lasst aber auch eine oberirdische Linienfiihrung mit Querung der SBB auf
Hohe Rietstrasse zu.
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Die Stadt Winterthur beabsichtigt den Richtplaneintrag «Zentrumserschliessung Neuhegi-Grize»
mit einer vertieften Vorstudie weiter zu konkretisieren. Das Tiefbauamt der Stadt Winterthur hat
die B+S AG mit den Vorarbeiten fiir diese Vorstudie beauftragt.

Die Vorarbeiten fiir die vertiefte Vorstudie wurden in vier Arbeitsschritte durchgefihrt:

= Im Arbeitsschritt 1 wurden der Entscheidungsweg und die Herleitung zum Entscheid fir die
Richtplanvariante durchleuchtet.

= Im Arbeitsschritte 2 wurde die Machbarkeit der Richtplanvariante (Variante 6u/o) detailliert
untersucht. Bei der Machbarkeitspriifung wurden die bautechnischen Anforderungen, die
umweltrechtlichen Rahmenbedingungen und die Anforderungen wéhrend der Bauphase be-
ricksichtigt.

* Aufgrund der gewonnenen Erkenntnisse wurde in einem 3. Arbeitsschritt ein neuer Korridor
fur die Zentrumserschliessung beziiglich technischer und umweltrechtlicher Machbarkeit
und der verkehrlichen Wirkung grob gepruft.

= Im 4. Arbeitsschritt wurde ein Leistungsverzeichnis fiir den nachsten Planungsschritt — die
vertiefte Vorstudie - erstellt.

Die vorliegende Kurzfassung halt die wesentlichsten Erkenntnisse aus der Schlussfassung Zent-
rumserschliessung Neuhegi-Griize — Vorarbeiten fiir vertiefte Vorstudie und der Schlussfassung
Zentrumserschliessung Neuhegi-Grlize - Leistungsverzeichnis fest.

Ziele und Strategien

Das sGVK 2010 [1] legt die raumplanerischen und verkehrlichen Ziele und Strategien fir die Stadt
Winterthur fest. Es wurde im Auftrag der Stadt Winterthurund des Kantons Ziirich, in Kooperation
mit der Regionalplanung Winterthur und Umgebung und dem Bundesamt fuir Strassen, erarbeitet
Das sGKV wurde 2012 vom Grossen Gemeinderat der Stadt Winterthur mit grosser Mehrheit ver-
abschiedet. Es ist eine wichtige strategische Grundlage fiir die Zentrumserschliessung Neuhegi-
Griize, die OV-Hochleistungskorridore, die Busquerung tiber den Bahnhof Griize sowie den Aus-
bau der Veloinfrastruktur und weitere geplante Infrastrukturen.

Gemass dem sGVK ist das Hauptziel der neuen Strasse

= Eine optimale Erreichbarkeit des kantonalen Zentrumsgebiets Nr. 7 Oberwinterthur/Griize
fur den MIV und den Strassengtiterverkehr direkt ab der Autobahn.

Weitere Nebenziele sind:

= Entlastung der Frauenfelder und Seenerstrasse zugunsten des OV-Hochleistungskorridors
und zur Erhdhung der Aufenthaltsqualitat und mehr Qualitat fir den Fuss- und Veloverkehr.

= Schutz der bestehenden T30- und Begegnungszonen in den Wohnquartieren von zusatzli-
chem quartierfremden Verkehr

= Verlegung der bestehenden Ausnahmetransportroute von der Talackerstrasse auf die neue
Strasse.

= Umsetzung von flankierenden Massnahmen auf den heute ungeregelten Einfallsachsen

' Der Kanton Ziirich hat im kantonalen Richtplan 1996, elf «Zentrumsgebiete von kantonaler Bedeutung»
festgelegt, die u.a. dichter als andere Gebiete bebaut werden sollen. Das Zentrumsgebiet Oberwin-
terthur/Griize ist eines dieser Gebiete. Es umfasst den Stadtteil Neuhegi, das gesamte Gebiet Griize, Fla-
chen nordlich der SBB-Linie nach Frauenfeld sowie das Umfeld des Bahnhofs Oberwinterthur. Es ist nicht
parzellenscharfabgegrenzt.
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Neben der neuen Strasse gibt es weitere infrastrukturellen Massnahmen, die der verkehrlichen
Erschliessung des Gebiets dienen. Sie stehen zum Teil in einem engen Zusammenhang mit der
neuen Strasse und sind bei der Planung mit zu bertiicksichtigen:

= @V-Hochleistungskorridor entlang der Sulzerallee (als Verbindung zum urbanen Zentrum
Winterthur Mitte via Bahnhof Griize und St. Gallerstrasse)

= OV-Hochleistungskorridor entlang der Seenerstrasse (als Verbindung zum Quartier Ruchwie-
sen und Richtung Wiesendangen)

= Umsetzung von geplanten und neuen RVS-Massnahmen zur Busbevorzugung mit Dosie-
rung des MIV entlang der Frauenfelderstrasse, der Seenerstrasse und der Industriestrasse

= Busquerung und Umsteigepunkt Griize (Briicke Uiber den Bahnhof Griize)

= Optimierung Bus- und Bahnnetz, Ausrichtung auf Bahnhof Griize

= Optimierung Velonetz und Realisierung von Veloschnellrouten. Die neuen Velorouten sollen
das urbane Zentrum Neuhegi-Griize mit dem urbanen Zentrum Winterthur Mitte sowie den
Quartierzentren direkt verbinden. Bestehende Hindernisse fiir den Veloverkehr und Liicken
im Alltags- sowie Freizeitnetz werden beseitigt.

= Optimierung Fusswegnetz (Netzergdnzungen und neue Querungen)

= Verbesserung Zugang und Aufwertung der Bahnhéfe Oberwinterthur, Griize und Hegi

Flankierende Massnahmen sollen die Wirkung der neuen Strasse verbessern und bestehende
Hauptstrassen (Frauenfelder- und Seenerstrasse) zugunsten einer konsequenten OV-Bevorzu-
gung entlasten.

Im kantonalen Richtplan ist die «Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize» im Kapitel 4.2.2 als 2-
streifige Hauptverkehrsstrasse aufgefiihrt, die der Erschliessung des Zentrumsgebietes Neuhegi-
Grize dient. Der Begriff «Erschliessung» istim Sinne einer besseren Erreichbarkeit fir das gesamte
kantonale Zentrumsgebiet zu verstehen.

Der alte Richtplaneintrag «Entlastungsstrasse Oberwinterthur» (kantonaler Richtplan 2007) sah
eine Abklassierung der Frauenfelderstrasse vor. Im aktuellen Richtplaneintrag Nr. 35 Zentrumser-
schliessung Neuhegi-Griize, der den alten Eintrag «Entlastungsstrasse Oberwinterthur» seit 2017
ersetzt, ist dies nicht vorgesehen; die Frauenfelder- und Seenerstrasse behalten ihre Funktion als
Hauptverkehrsstrassen. Die neue Strasse ist daher kein Ersatz, sondern eine Erganzung zum be-
stehenden Hauptstrassennetz.
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3.3.1

Machbarkeitsprifung

Abschnittseinteilung

Fur die Machbarkeitspriifung der im Richtplan festgelegten Linienfiihrung wurde die Zentrumser-
schliessung in sechs Abschnitte unterteilt.

Anschluss Nord

Gebiet
Hegmatten

Portal Nord

Oberirdische
Fihrung

i S
== Orbiel( .
AR

Unterirdische
FUhrung

¥

Portal Sud

Abbildung 2 Abschnittseinteilung fiir die Machbarkeitspriifung

Vorgehen Machbarkeitspriifung

Fur die Machbarkeitspriifung wurden die vorhandenen Grundlagen gesichtet und kritisch hinter-
fragt. Da die Grundlagen grdsstenteils nur konzeptionelle Aussagen zur Trassierung der Strasse
beinhalten, wurden im Rahmen der Vorarbeiten eigene Projektierungsarbeiten ausgeldst, um die
Machbarkeit besser abschatzen zu kdnnen. Pro Abschnitt und Themenfeld wurde eine Einschét-
zung zur Bewilligungsfahigkeit oder zur baulichen Machbarkeit (Risikobeurteilung) vorgenom-
men. Zusatzlich zur Risikobeurteilung wurden allgemeine Bemerkungen zur Machbarkeit ge-
macht, welche jedoch nicht als Risiko beurteilt wurden. Entsprechende Bemerkungen werden

geaussert, wo das vorgesehene/geplante Trassee die Normanforderungen einer Hauptverkehrs-
strasse nicht erfllt.

Ergebnis Machbarkeitspriifung

Die Kurzfassung halt die wesentlichsten Ergebnisse der Machbarkeitspriifung fest. Es wird nicht
auf jeden Punkt der Beurteilung und jeden Abschnitt separat eingegangen.

Larmbeurteilung

Fir die Larmbeurteilung wurde die Variante 6o und die Variante 6u gepriift. Bei der Variante 60
haben die Larmberechnungen zeigen, dass zur Einhaltung der Grenzwerte selbst bei Tempo 30
und einem larmarmen Belag zusatzliche Larmschutzmassnahmen erforderlich sind. Bei der Vari-
ante 6u weisen insbesondere die beiden Tunnelportale ein grosses Risiko auf, da sie innerhalb
bzw. am Rande des Wohngebietes liegen. Auf dem bestehenden Netz verursacht die neue Strasse
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33.2

bei 5 von 7 untersuchten Abschnitten wahrnehmbar starkere Larmbelastungen als dies heute der
Fallist.

Tunnelbauwerk

Das Portal Nord sowie grosse Strecken des Tunnelbauwerks liegen innerhalb der Grundwasser-
schutzzone Au. Der Tunnel und somit auch der Bereich des Tunnelportals liegen unterhalb des
mittleren Grundwasserspiegels. Grundsatzlich sind Bauten und Anlagen nur bewilligungsfahig,
wenn sie Uber dem mittleren Grundwasserspiegel liegen. Die Behdrden kdnnen Ausnahmen be-
willigen, soweit die Durchflusskapazitdt des Grundwassers gegeniiber dem unbeeinflussten Zu-
stand um hochstens 10 % vermindert wird. Dabei soll der Grundwasserspiegel nicht merkbar ver-
andert werden. Gemass dem Merkblatt Bauvorhaben in Grundwasserleitern und
Grundwasserschutzzonen, AWEL, Kanton Ziirich, Februar 2019, wird im Kanton Zurich grundsatz-
lich die vollstandige Erhaltung der Durchflusskapazitdt (d. h. 100%) verlangt. Ferner missen die
Standortgebundenheit und ein Gberwiegendes &ffentliches Interesse nachgewiesen werden kon-
nen. Unter welchen Auflagen eine Ausnahmebewilligung erteilt wird, muss im Detail mit der zu-
standigen Bewilligungsbehdrde geklart werden.

Um den Anschluss an die Sulzerallee zu gewahrleisten, muss der Eulachkanal unterquert werden.
Hierfir sind eine steile Rampe und eine enge Kurve notwendig. Sowohl die Rampe (Gefélle) als
auch die Kurve (Radien, Sichtweiten) erfillen die einschlagigen Normen nicht. Die in den Studien
vorgesehen Radien liegen deutlich unter den Minimalradien fir eine Tunnelbohrmaschine.

Aufgrund der geringen Uberdeckung (Oberfliche, Gebiude, Unterkellerungen) und des grund-
wassergesattigten Lockergestein-Untergrunds wird das Risiko fiir Schaden an Gebaduden und
Infrastrukturanlagen durch die Tunnelbohrmaschine (TBM) als sehr hoch eingestuft. Die Not-
wendigkeit des Riickbaus neuralgischer Gebaude ist zu erwarten.

Der Gestaltungsplan Umfeld Hegi definiert den zur Verfligung stehenden Korridor fir das Portal
Sud und schrankt die Platzverhaltnisse fir den Voreinschnitt, die Baugrube sowie flr Installati-
ons- und Baustellenflachen beim Tunnelportal sehr stark ein bzw. verunmoglicht diese ganzlich.
Die ausgeschiedene Korridorbreite ist selbst fiir den Endzustand zu knapp bemessen.

Fur die Baustelleninstallation wird eine Flache von mind. 10'000 m2 erforderlich sein (Aufbau TBM,
Umschlag und Abtransport Material, Baustellencontainer, Baulogistik usw.). Zur Steuerung der
elektronischen Tunnelinstallationen (Belichtung, Beltiftung, Brandschutz usw.) sind Raume fir die
Steuerungszentralen vorzusehen. Das Bereitstellen der nétigen Flache fir die Baustelleninstalla-
tion und zur Steuerung der elektronischen Tunnelinstallationen wird aufgrund des angrenzenden
HWRB Hegmatten und des Siedlungsgebiets als dusserst schwierig erachtet.

Abriss Gebaude, Ge- Kaum Uber- Installationsplatz im

Gestaltungsplan
Neuhegi: Kaum Platz
fur Installation TBM

baudeunterfangungen deckung Riickhaltebecken >
Flutung Tunnel

ﬂ ol !]ﬁ s il
; A
Ly fl ! (‘M | 4]-'
¥ o lL -ff?j = 1
entielle UG's < 1\ i u
Start-/Zielbaugrube - e |
in kohasionslosem, o | L _ e Gmncwassersmiuwu ngen
grundwassergesét- . f / ;;(:W I
tigtem Baugrund ‘ / s \\\ ockergestein
‘ ockergestein e , (= AT
7 ] /]
= —— 7/ S—
T~ .
( ] Festgestein | Start-/Zielbaugrube
- | Hydroschild-TBM- im Riickhaltebecken
- - : Vortrieb (Baugrund: {7 ] | : - Flutung Tunnel 13
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Abbildung 3 Ldangenprofil Variante 6u mit méglichen Konflikten/Risiken (B+S AG)
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Fazit Machbarkeitspriifung
Verfahrensrisiken

Uber den gesamten Perimeter gesehen ist mit erheblichen Verfahrensrisiken in den Bereichen
Grundwasserschutzzone, kantonale Freihaltezone, Naturgefahren und Larmschutz zu rechnen. Als
eine der grossten und schwierigsten Hiirden wird das Einholen einer Ausnahmebewilligung fir
das Bauen im Grundwasser und in der Grundwasserschutzzone Au erachtet. Hierflir missen die
Standortgebundenheit sowie ein grosses 6ffentliches Interesse vorliegen. Letzteres konnte im
Rahmen des vorliegenden Mandats bestdtigt werden. Ersteres jedoch nicht. Eine weitere Heraus-
forderung stellen die Anforderungen der LSV, welche nur sehr schwierig einzuhalten sind. Daher
muss die Bewilligungsfahigkeit stark in Frage gestellt werden.

Bautechnische Risiken

Insbesonderefiir das Tunnelbauwerkinkl. der beiden Portale kann die bautechnische Machbarkeit
nicht bestatigt werden. Aufgrund der Anforderungen an das Bauen im grundwassergesattigten
Lockergestein und den geometrischen Anforderungen zur Unterquerung des Eulachkanals ist die
Variante 6u mit sehr hohen Risiken behaftet. Diese ziehen, sofern Uiberhaupt bautechnisch reali-
sierbar, hohe Kosten nach sich.

Gesamtfazt

Aufgrund der Kumulation von Verfahrens- und bautechnischen Risiken erachten wir die Variante
6u als nicht umsetzbar.

Anschluss Nord

Gebiet
Hegmatten

Abbildung 4 Risikobeurteilung der Machbarkeit pro Abschnitt
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4.1

411

4.1.2

Weiteres Vorgehen

Nach Abschluss der Machbarkeitspriifung zeigte sich, dass die bisherige Bestvariante 6u/o mit
derart hohen bau- und verfahrenstechnischen Risiken behaftet ist, dass eine Umsetzung aus heu-
tiger Sicht unwahrscheinlich erscheint.

Damit eine machbare und zweckméssige Variante fiir die Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize
bestimmt werden kann, muss der Variantenfacher im ndchsten Schritt wieder gedffnet und eine
Neubeurteilung, unter Bericksichtigung der neuen Erkenntnisse, durchgefiihrt werden. Hierfir
soll eine vertiefte Vorstudie ausgelost werden.

Vertiefte Vorstudie

Ziel

Das Ziel der vertieften Vorstudie ist es, im Sinne des bestehenden Richtplaneintrags Zentrumser-
schliessung Neuhegi-Griize eine machbare und zweckmassige Linienflihrung zu bestimmen.

Die vertiefte Vorstudie baut dabei auf den bestehenden Studien (Planungsstudie 2012, koopera-
tives Verfahren 2013) sowie auf den Vorarbeiten zur vertieften Vorstudie (2020/21) auf und wird
die Grundlage fiir die Projektierung des Gesamtprojektes bilden. Auf Grundlage der vertieften
Vorstudie soll auch die Projektfinanzierung zwischen Stadt und Kanton geklart werden. Im An-
schluss daran kann die Detailprojektierung gestartet werden.

Damit das Vorhaben als A-Massnahme im Agglomerationsprogramm der 5. Generation beriick-
sichtigt werden kann, ist das Projektim Rahmen der vertieften Vorstudie mit moglichst hoher
Projektreife (Machbarkeit, Detaillierungsgrad, Risiken, Kostengenauigkeit) auszuarbeiten.

Ablauf

Fur die vertiefte Vorstudie sind drei Arbeitspakete vorgesehen:

* Grundlagenbeschaffung

* Linienfliihrung, Machbarkeit,
Zweckmassigkeit

* Vertiefungsarbeiten

Abbildung 5 Die drei Arbeitspakete der vertieften Vorstudie

Das Arbeitspaket 1 beinhaltet Vorerhebungen zu Baugrund und Hydrogeologie sowie die Be-
schaffung und Aufbereitung der Grundlagen flir das Arbeitspaket 2.

Das Kernelementdes Arbeitspakets 2 ist eine Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB). Die ZMB liefert
eine fachlich fundierte Entscheidungsgrundlage, bei der sowohl die volkswirtschaftlichen Aspekte
als auch die Dimensionen der Nachhaltigkeit ausgewogen berticksichtigt sind. Die ZMB beinhaltet
die Phasen Variantenbildung, Machbarkeitsnachweis und Variantenbewertung.

Mit den spezifischen Vertiefungsarbeiten im Arbeitspakt 3 soll das Projekt konkretisiert werden.
Zur Erhohung der Projektreife werden verschiedene Details zur Machbarkeit, Linienfiihrung, Be-
triebskonzept, flankierenden Massnahmen, etc. ausgearbeitet und die Kostenschatzung verfeinert
Auf den dann vorliegenden Ergebnissen kdnnen die notwendigen fachlichen und politischen Ent-
scheide gefallt werden sowie die Eingabe ins Agglomerationsprogramm erfolgen.
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